Convertible car with rigid roof movable to open position, consisting of at 
least two parts movable relative to each other and at least one of which is 
adjustable relative to vehicle body 
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Abstract of DEI 9843786 

The convertible car has two doors. Between a first sector of the rigid roof in the region of the front seats 
(1) and a second sector in the region of the rear seats (2) or parcel shelf, a roll bar (3) is fitted. Its outer 
surface merges with the outline of the bodywork. It extends in the longitudinal direction of the car for at 
least nnost of the length of one of these two sectors, which are movable relative to each other and at 
least one of which is adjustable relative to the vehicle body. 
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@ Mit einem in eine Offnungslage uberfuhrbaren Festdach ausgestattetes Cabrioletfahrzeug 

(§) Bei einem mit einem in eine Offnungslage uberfuhrba- 
ren Festdach ausgestatteten, insbesondere viersitzigen 
Cabrioletfahrzeug, bei dem das Festdach aus wenigstens 
zwei relativ zueinander und mindestens hinsichtlich des 
einen der beiden auch relativ zum Fahrzeugkorper ver- 
stellbaren Sektoren besteht und bei dem der hintere der 
wenigstens zwei Sektoren des Festdaches in einer seiner 
Verstellagen einen auBeren Zugang zu einem In der Ka- 
rosserie ausgebildeten, nach oben offenen Laderaum 
fretgibt, wird vorgeschlagen, dal^ bei zweituriger Ausbil- 
dung der Fahrzeugkarosserie zwischen einem ersten den 
Bereich der Vordersitze und einem zweiten den Bereich 
der Hintersitze bzw. einer Hutablage ubergreifenden Sek- 
tor des Festdaches ein Uberrollbugel eingeschaltet ist, 
dessen auf^enliegende Oberflache mit der Kontur der Ka- 
rosserie fluchtet und dessen Erstreckung in Fahrzeug- 
langsrichtung wenigstens dem uberwiegenden Teil der 
Lange eines der beiden Sektoren des Festdaches des Ca> 
' brioletfahrzeuges entspricht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein mit einem in eine Oflf- 
nungslage iiberfuhrbaren Festdach ausgestattetes, insbeson- 
dere viersitziges Cabrioletfahrzeug, bei dem das Festdach 5 
aus wenigstens zwei relativ zueinander und mindestens hin- 
sichtlich des einen der beiden auch relativ zum Fahrzeug- 
korper verstellbaren Sektoren besteht und bei dem der hin- 
teie der wenigstens zwei Sektoren des Festdaches in einer 
seiner Verstellagen einen aufieren Zugang zu einem in der 10 
Karosserie ausgebildeten, nach oben oflfenen Laderaum frei- 
gibt. 

Ein derartiges Cabrioletfahrzeug ist an sich, z. B. aus der 
US-PS 3 419 304 bekannt, gemaB der vorgesehen ist, ein 
viertiiriges als Limousine konzipiertes Fahrzeug hinsicht- 15 
lich seines Karosserieaufbaues baukastenartig aus einer An- 
zahl von teilrahmenfbrmigen Bauteilen zu gestalten, mit 
dem Ziel, den Fahigastraum des Fahrzeuges nach Bedarf 
vergroBem oder verkleinem zu konnen, um beispielsweise 
eine mehr oder minder groBe Ladeflache zu schaffen. Zur 20 
Erzielung einer cabrioletardgen Version des Fahrgastraumes 
ist weiterhin vorgesehen, daB einerseits die Seitenfenster 
versenkbar in den Turen untergebracht und andererseits das 
Fahrzeugdach iiber die gesamte Lange des moglichen Fahr- 
gastraumes hin abnehmbar ist. Diese wie auch andere be- 25 
kannte Bauarten von derartigen Verwandlungsfahrzeugen 
zeichnen sich generell dadurch aus, daB ihre bei geschlosse- 
nem Dach den Fahrgastraum uberdeckenden Dachbereiche 
als abnehmbare Teile im Sinne eines Hardtops gestaltet sind 
und daher bei der Umwandiung des Fahrzeuges aus einer Li- 30 
mousinenversion in eine Cabrioversion vom Fahrzeug abge- 
nommen und vom Fahrzeug getrennt aufbewahrt werden 
miissen. Bei solchen Bauarten von mit einem abnehmbaren 
Festdach ausgestatteten Fahrzeugen ist es somit in der Regel 
nicht moglich bei einem plotzlich auftretenden l^^tterungs- 35 
umschwung den Fahrgastraum des in der offenen Version 
befindlichen Fahrzeuges zu schlieBen bzw. das Fahrzeug mit 
dem Festdach zu versehen. 

Im Weiteren ergibt sich bei den bekannten Verwandlungs- 
fahrzeugen der vorgenannten Bauweise jedenfalls dann eine 40 
gewisse Problematik hinsichtUch einer hinreichenden Ver- 
windungssteifigkeitder Fahrzeugkarosserie, wenn einerseits 
das Gesamtgewicht des Fahrzeuges eine bestimmtes Limit 
nicht ubersteigen soil und das Fahrzeug andererseits aber 
auch als gelandegangig nutzbares Fahrzeug ausgebildet 45 
werden soli. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ein mit 
einem in eine Offnungslage uberfiihrbaren Festdach ausge- 
stattetes, insbesondere viersitziges Cabrioletfahrzeug der 
eingangs genannten Bauart dahingehend zu verbessem, daB 50 
einerseits die Karosserie des Fahrzeuges ohne wesentliche 
VergroBerung ihres Gewichtes eine ftir eine Gelandegangig- 
keit des Fahrzeuges hinreichende Verwindungssteifigkeit 
aufweist und andererseits samtliche Teile des Festdaches 
standig mit dem Fahrzeug verbunden bleiben konnen. 55 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentlichen 
dadurch gelost, daB bei zweitiiriger Ausbildung der Fahr- 
zeugkarosserie zwischen einem ersten den Bereich der Vor- 
dersitze und einem zweiten den Bereich der Hintersitze bzw. 
einer Hutablage ubeigreifenden Sektor des Festdaches ein 60 
tJberrollbiigel eingeschaltet ist, dessen auBenliegende Ober- 
flache mit der Kontur der Karosserie fluchtet und dessen £r- 
streckung in Fahrzeuglangsrichtung wenigstens dem iiber- 
wiegenden Teil der Lange eines der beiden Sektoren des 
Festdaches des Cabrioletfahrzeuges entspricht. Die erfin- 65 
dungsgemaBe Anordnung eines hinreichend breit gestalte- 
ten Uberrollbiigels im Bereich zwischen den Vorder und den 
Hintersitzen des Fahrgastraumes gewahrleistet zum einen 



eine ausgezeichnete Verwindungssteifigkeit der Fahrzeug- 
karosserie, ohne daB sich dadurch eine besond^e Erfaohung 
des Gesamtgewichtes des Fahrzeuges eigibt und erofifaet 
zum anderen die Moglichkeit bei in die Cabrioversion uber- 
fuhrtem Festdach mitzufiihrende Teile desselben im Uber- 
rollbiigel unterzubringen. Dariiber hinaus biete die Anord- 
nung eines UberroUbiigels die weitere Moglichkeit das 
Fahrzeugdach im wesentlichen iiber seine gesamte Lange 
hin als Schiebedach auszubilden. 

In einer ersten Ausgestaltungsform eines mit einem 
Schiebedach ausgestatteten Festdaches ist vorgesehen, daB 
der den Bereich der beiden Vordersitze des Cabrioletfahr- 
zeuges ubergreifende Sektor des Festdaches von einem we- 
nigstens einen Dachdeckel umfassenden Schiebedach uber- 
griffen ist. In weiterer Ausgestaltung kann dabei dann weiter 
vorgesehen sein, daB der den Bereich der beiden Vordersitze 
des Cabrioletfahrzeuges ubergreifende Dachdeckel des 
Schiebedaches in zwei gemeinsam und voneinander unab- 
h^gig bewegbare Teile unterteilt ist, wobei die Langsor- 
streckung jedes der beiden Teile kleiner ist als die Langser- 
streckung des Uberrollbugels und wobei die beiden Teile 
des Schiebedaches iibereinandergeschoben in dem Uberroll- 
biigel untergebracht werden konnen. 

ZweckmaBigerweise ist dabei der UberroUbugel uber 
zwei die Trag-und Fiihrungsschienen fur das Schiebedach 
aufnehmende obere Dachholme gegen die A-Saulen der 
Fahrzeugkarosserie bzw. gegen den Windschutzscheiben- 
rahmen abgestiitzt, wobei allerdings in einer abgewandelten 
Gestaltungsform auch vorgesehen sein kann, daB die beiden 
den UberroUbugel mit dem den A-Saulen der Fahrzeugka- 
rosserie verbindenden oberen Dachholme mit beiden Teilen 
also sowohl dem Windschutzscheibenrahmen als auch dem 
Uberrollbiigel losbar verbunden und daher insgesamt vom 
Fahrzeug abnehmbar sind. 

In weiterer Ausgestaltung eines erfindungsgemaBen mit 
einem in eine Offnungslage iiberfuhrbaren Festdach ausge- 
statteten, insbesondere viersitzigen Fahrzeuges ist dann wei- 
ter vorgesehen, daB der den Bereich der beiden Hintersitze 
bzw. die Hutablage ubergreifende Sektor des Festdaches mit 
einem starren Rahmen ausgestattet ist, welcher einerseits ei- 
nen hinteren Langenabschnitt von oberen Dachlangsholmen 
bildende in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtete Holme und 
andererseits eine C-Saule bildende im Wesentlichen verti- 
kale Stutzen umfaBt und uber die vertikalen Stutzen zumin- 
dest um eine horizontale Achse schwenkbar an der Fahr- 
zeugkarosserie abgestiitzt ist. Um auch eine Verkleinerung 
des Fahrgastraumes zu einem geschlossenen zweisitzigen 
Fahrzeug hin zu ermoglichen ist zunachst vorgesehen, daB 
die Seitenscheiben des den Bereich der beiden Riicksitze 
des Cabrioletfahrzeuges iibergreifenden Sektors eine Lang- 
serstreckung auftveisen, welche kleiner oder hochstens 
gleich grofi ist als die Langserstreckung der Seitenbereiche 
des Oberschlagbiigels und daB die Seitenscheiben des den 
Bereich der beiden Riicksitze des Cabrioletfahrzeuges iiber- 
greifenden Sektors an der Fahrzeugkarosserie langsver- 
schiebbar abgestiitzt und in die Seitenbereiche des Uber- 
schlagbiigels einschiebbar sind. 

Eine weitere Ausgestaltung des Festdaches im Sinne ei- 
ner Ausstattung mit einem Schiebedach sieht vor, daB das 
Dach des den Bereich der beiden Riicksitze des Cabriolet- 
fahrzeuges iibergreifenden Sektors durch einen in in den die 
oboroi Dachlangsholme bildenden Holmen des Rahmens 
untergebrachten Trag- und Fiihrungsschienen langsv^- 
schieblich aufgenonmienen Schiebedachdeckel gebildet ist, 
welcher in einer ersten Teiloffhungslage des Festdaches we- 
nigstens teilweise in dem UberroUbugel aufgenommen ist. 

Zur HersteUung unterschiedlicher Cabrioversionen des 
Festdaches wird vorgeschlagen, dafi der den Bereich der 
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beiden Hintersitze bzw. die Hutablage ubeigreifende Sektor 
des Festdaches iiber seine die C-Saule bildenden Stiitzen um 
einer quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar 
und zugleich in einer horizontalen Ebene verstell-, insbe- 
sondere verschiebbar, in im Bereich deren Gurtellinie bzw. 5 
oberhalb deren Gurtellinie an den Seitenwandungen der 
Fahrzeugkarosserie angeordneten Trag-und Fuhrungsschie- 
nen abgestutzt ist und daB in Veibindung damit die Rlicken- 
lehnen der Riicksitze des Cabriolets um eine unterhalb der 
Oberseite der Radkasten der Hinterrader des Fahrzeuges an- lo 
geordnete Achse derart nach vome klappbar sind, dafi ihre 
Ruckseiten eine mit den Oberseiten der Radkasten allenfalls 
fluchtende Ebene bilden, wobei die horizontale Erstreckung 
der die beiden Dachholme bildenden Holme des starren 
Rahmens des den Bereich der beiden Hintersitze bzw. die 15 
Hutablage iibeigreifenden Sektors des Festdaches kleiner 
Oder hochstens gleich groB ist als der Abstand der Trag-und 
Fuhrungsschienen zu den Ruckenflachen der in die Mitfiihr- 
stellung beigeklappten Rucksitze. 

Zur Herstellung einer ersten Offnungsstellung des Festda- 20 
ches kann im Weiteren dann vorgesehen sein, daB der Rah- 
men des den Bereich der beiden Hintersitze bzw. die Hutab- 
lage ubergreifenden Sektors des Festdaches Ciber seine die 
C-Saule bildenden Stutzen nacheinander zunachst horizon- 
tal nach hinten verschiebbar und anschlieBend um eine hori- 25 
zontale Achse schwenkbar an den an der Fahrzeugkarosse- 
rie angeordneten in den IVag- und Fuhrungsschienen abge- 
stutzt ist. 

In einer abgewandelten Gestaltungsform kann zur Her- 
stellung einer zweiten Offnungsstellung des Festdaches aber 30 
auch vorgesehen sein, daB der Rahmen des den Bereich der 
beiden Hintersitze bzw. die Hutablage iibeigreifenden Sek- 
tors des Festdaches iiber seine die C-Saule bildenden Stiit- 
zen nacheinander zunachst um eine horizontale Achse 
schwenkbar und anschlieBend horizontal nach vome ver- 35 
schiebbar an den an der Fahrzeugkarosserie angeordneten in 
den Trag- und Fuhrungsschienen abgestiitzt ist. 

Einer vorteilhafte Nutzungsweise eines mit einem in eine 
Offnungslage uberflihrbaren Festdach ausgestatteten Fahr- 
zeuges wird in der Verwendung als sog. Pick-up Fahrzeug 40 
gesehen, wozu erfindungsgemaB weiter vorgesehen ist, daB 
die Fahrzeugkarosserie in ihrer an den Uberschlagbugel 
nach hinten anschlieBenden L^gserstreckung einen nach 
oben offenen und mittels einer Anzahl von Deckelabschnit- 
ten verschlieBbare Laderaum aufweist. 45 

In einer bevorzugten Ausgestaltungsweise ist dabei im 
Einzelnen femer vorgesehen, daB die die Offnung der Fahr- 
zeugkarosserie uberdeckenden Deckel einzeln und vonein- 
ander unabhangig um horizontale, quer zur Fahrtrichtung 
genchtete Achsen schwenkbar an die Fahrzeugkarosserie 50 
angeschlossen und in einer aufrechten Offnungslage nach 
unten in die Fahrzeugkarosserie einfahrbar sind, dabei kann 
dann weiter auch noch vorgesehen werden, daB die die OfF- 
nung der Fahrzeugkarosserie Uberdeckenden Deckel jeweils 
um eine horizontale Achse schwenkbar und in einer ver- 55 
schwenkten Stellung langsverschiebbar sowie in einer zum 
Karosserieende bin zuriickgeschobenen, den Zugang zum 
Laderaum von oben freigebenden Stellung in vertikaler 
Richtung versenkbar an der Karosserie abgestiitzt sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 60 
bung anhand eines in der Zeichnung daigestellten Ausfuh- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. 

In der Zeichnung zeigt die 

Fig» 1 eine Seitenansicht einer ersten einfachen Ausfuh- 
rungsform eines mit einem in eine Offnungslage uberfuhr- 65 
baren Festdach ausgestatteten viersitziges Cabrioletfahrzeu- 
ges bei in eine zweisitzige Version verkurztem Fahrgast- 
raum; 
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Fig. 2 eine Seitenansicht des Cabrioietfahrzeuges nach 
Fig. 1 bei in eine viersitzige Version verlangertem Fahrgast- 
raum; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfuhrungsform 
eines mit einem in eine Offtiungslage iiberfiihrbaren Fest- 
dach ausgestatteten viersitziges Cabrioietfahrzeuges bei ge- 
schlossenem viersitzigem Fahrgastraum; 

Fig. 4 eine schematische Darstellung der verschiedenen 
Verstellmoglichkeiten des den Bereich der beiden Hinter- 
sitze bzw. die Hutablage ubergreifenden Sektors des Festda- 
ches; 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Cabrioietfahrzeuges nach 
Fig, 4 bei im hinteren Bereich geoffnetem auf eine zweisit- 
zige Version verkiirztem Fahrgastraum; 

Fig. 6 eine Seitenansicht des Cabrioietfahrzeuges nach 
Fig. 4 bei im hinteren Bereich geoffnetem auf eine viersit- 
zige Version erweitertem Fahrgastraum; 

Fig. 7 eine Seitenansicht des Cabrioietfahrzeuges nach 
Fig. 4 bei auf eine zweisitzige Version verkurztem, ge- 
schlossenen Fahrgastraum und geoffneter Ladeflache. 

Die Karosserie des im Ausfiihrungsbei spiel gezeigten 
Fahrzeuges ist hinsichtlich ihrer Abmessungen fiir ein vier- 
sitziges Cabrioleff'ahrzeug mit Stufenheck ausgelegt. Der 
Fahrgastraum der Fahrzeugkarosserie ist dabei im Bereich 
zwischen den Vordersitzen 1 und den Hintersitzen 2 von ei- 
nem ttberrollbugel 3 iibergriffen, wobei der tjberroUbugelS 
teilweise als Karosserieteil ausgebildet ist und hinsichtlich 
seiner AuBenhaut mit der Karosseriekontur fluchtet. In dem 
den Bereich der beiden Vordersitze 1 des Cabrioietfahrzeu- 
ges ubergreifenden Sektor des Festdaches ist der Uberroll- 
biigel 3 nach vome uber obere Dachlangsholme 4 gegen die 
A-Saulen 5 der Fahrzeugkarosserie abgestutzt. In diesem 
Sektor ist das Festdach mit einem in zwei voneinander unab- 
hangig verstellbare und in an dem oberen Dachlangsholmen 
4 angeordneten, lediglich andeutungsweise gezeigten Trag- 
und Fuhrungsschienen 6 langsverschiebUch abgestutzte 
Dachdeckelteile 7 und 8 unterteilten Schiebedach ausgestat- 
tet. In ihrer Offnungslage konnen die beiden Dachdeckel in 
ubereinanderliegender Ausrichtung in eine Tasche im Quer- 
teil 9 des Uberrollbugels 3 eingeschoben werden. Der den 
Bereich der beiden Hintersitze 2 ubergreifende Sektor des 
Festdaches weist eine starren Rahmen 10 auf, welcher einer- 
seits einen hinteren Langenabschnitt von oberen Dachlangs- 
holmen bildende in Fahrzeuglangsrichtung ausgmchtete 
Holme 11 und andererseits eine C-Saule bildende im We- 
sentlichen vertikal ausgerichtete Stutzen 12 umfaBt und iiber 
die vertikalen Stutzen 12 um eine horizontale, quer zur 
Fahrtrichtung ausgerichtete Achse 13 schwenkbar an der 
Fahrzeugkarosserie abgestutzt ist. Um die in der Fig. 1 dar- 
gestellte Verkleinerung des Fahrgastraumes zu einem ge- 
schlossenen zweisitzigen Fahrzeug zu ^reichen kann der 
den Bereich der beiden Rucksitze 2 des Cabrioietfahrzeuges 
ubergreifende Sektor teilweise in den Oberrollbugel 3 ein- 
geschoben werden, wozu der Querteil 9 des tJberroUbugels 
3 eine nach hinten gerichtete Ausladung 14 aufweist. In der 
zum Uberrollbiigel 3 hin verse hobenen Stellung sind die 
Holme 11 des Rahmens 10, das Dachteil 15 und die Seiten- 
scheiben 16 des den Bereich der beiden Rucksitze 2 des Ca- 
brioietfahrzeuges ubergreifenden Sektors des Festdaches 
teilweise in den Uberrollbugel 3 eingeschoben, derart, daB 
die Seitenscheiben 16 teilweise in Taschen 17 des fjberroU- 
bligels 3 aufgenommen sind. 

In der Fig. 4 ist schematisch dargestellt, mit Hilfe welcher 
Verstellbewegungen des den Bereich der beiden Rucksitze 
des Cabrioietfahrzeuges ubergreifenden Sektors des Festda- 
ches ausgehend von der in der Fig. 3 dargestellten viersitzi- 
gen Version mit geschlossenem Festdach die in den folgen- 
den Fig. 5 und 6 gezeigten unterschiedlichen Cabrioversio- 
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nen des Festdaches erreichbar sind. dies aus der Fig. 4 
ersichtlich ist, ist der Rahmen 10 des den Beieich der beiden 
Riicksitze des Cabrioletfahrzeuges iibergreifendeD Sektors 
des Festdaches uber die unteren Enden der Stiitzen 12 nicht 
nur schwenkbar sondem auch in Fahrzeuglangsrichtung ver- 5 
schiebbar an oberhalb deren Giirtellinie an den Seitenwan- 
dungen der Fahrzeugkarosserie angeordneten Trag-und 
Fuhrungsschienen 18 abgestiltzt Femer ist in der Fig. 4 auf- 
gezeigt, daB die Riickenlehnen 19 der Riicksitze 2 des Ca- 
briolets um eine unterfaalb der Oberseite 20 der Radkasten 10 
21 der Hinterrader des Fahrzeuges angeordnete Achse 22 
derart nach vome klappbar sind, daB ihre Ruckseiten 23 eine 
mit den Oberseiten 20 der Radkasten 21 fluchtende Ebene 
bilden. Aus der Darstellung der Fig. 4 ist schlieBlich noch 
ersichtlich, daB die Lange der die beiden Dachholme bilden- 15 
den Holme 11 des starren Rahmens 10 kleiner ist als der Ab- 
stand der Trag-und Fuhrungsschienen 18 zu den Ruckenfia- 
chen 23 der in die Mitfiihrstellung beigeklappten Riicksitze 
2. 

Um ausgehend von der in der Fig. 3 dargestellten viersit- 20 
zigen Version mit geschlossenem Festdach zu der in der Fig. 

5 dargestellten zweisitzigen Version mit geoffneten hinteren 
Sektor des Festdaches zu kommen, werden zunachst die 
Ruckenlehnen 19 der Riicksitze 2 nach vome gekiappt, an- 
schlieBend der Rahmen 10 des den Bereich der beiden 25 
Rucksitze 2 des Cabrioletfahrzeuges iibergreifenden Sektors 
zunachst in den Trag> und Fiihrungsschienen 18 um einen 
geringen Betrag nach hinten verschoben und anschlieBend 
um die Achse 13 nach vome und unten verschwenkt sowie 
schlieBlich entlang der Trag- und Fiihrungsschienen 18 in 30 
seine vordere EndsteUung, in welcher der Dachbereich des 
Rahmens 10 den hinteren AbschluB des unteren Teiles des 
Fahrgastraumes bildet, verschoben wird. 

Um ausgehend von der in der Fig. 3 dargestellten viersit- 
zigen Version mit geschlossenem Festdach zu der in der Fig. 3S 

6 dargestellten viersitzigen Vision mit geoffneten hinteren 
Sektor des Festdaches zu kommen, wird der Rahmen 10 des 
den Bereich der beiden Riicksitze 2 des Cabrioletfahrzeuges 
iibergreifenden Sektors entlang der Trag- und Fiihrungs- 
schienen 18 in seine hintere EndsteUung verschoben und an- 40 
schlieBend nach vome unten hinter die Riickenlehnen 19 der 
Riicksitze 2 eingeklappt 

Die in der Fig. 7 dargestellte Version eines mit einem in 
eine verkiirzte zweisitzige und geschlossene uberfiihrten 
Fahrgastraum dient einer vorteilhaften Nutzungsweise des 45 
Fahrzeuges als sog. Pick-up-Fahrzeug mit einer hinter dem 
Fahrgastraum angeordneten nach oben ofFenen Ladefla- 
chenraum 24, welcher mittels dreier voneinander unabhan- 
gig zumindest schwenkbar an den Seitenwanden der Fahr- 
zeugkarosserie angelenkter Deckel 25 verschlieBbar ist. Die 50 
Deckel 25 sind iiber ihre Schwenkachsen 27 beziiglich des 
Ladeflachenraumes 24 langsverschiebbar an Gleitschienen 
26 abgestiitzt und konnen in einer aufrechten Stellung zum 
Ende des Laderaumes hin verschoben und dort schlieBlich 
in eine zugleich die Heckwand der Fahrzeugkarosserie bil- 55 
dende Aufnahmetasche 28 abgesenkt werden. 

Patentanspriiche 

1. Mit einem in eine Off nungslageiiberfuhrbarenFest- 60 
dach ausgestattetes, insbesondere viersitziges Cabrio- 
letfahrzeug, bei dem das Festdach aus wenigstens zwei 
relativ zueinander und mindestens hinsichtlich des ei- 
nen der beiden auch relativ zum Fahrzeugkorper ver- 
stellbaren Sektoren besteht und bei dem der hintere der 65 
wenigstens zwei Sektoren des Festdaches in einer sei- 
ner Verstellagen einen auBeren Zugang zu einem in der 
Karosserie ausgebildeten, nach oben offenen Lade- 



raum freigibt, dadurch gekeonzeichnet, dafi bei zwei- 
tiiriger Ausbildung der Fahrzeugkarosserie zwischen 
einem ersten den Bereich der Vordersitze und einem 
zweiten den Bereich der Hintersitze bzw. einer Hutab- 
lage iibergreifenden Sektor des Festdaches ein Uber- 
rollbiigel eingeschaltet ist, dessen auBenliegende Ober- 
flache mit der Kontur der Karosserie fluchtet und des- 
sen Erstreckung in Fahrzeuglangsrichtung wenigstens 
dem tiberwiegenden Teil der Lange eines der beiden 
Sektoren des Festdaches des Cabrioletfahrzeuges ent- 
spricht. 

2. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der den Bereich der beiden Vorder- 
sitze des Cabrioletfahrzeuges iibergreifende Sektor des 
Festdaches von einem wenigstens einen Dachdeckel 
umfassenden Schiebedach iibergriffen ist. 

3. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der den Bereich der beiden Vor- 
dersitze des Cabrioletfahrzeuges iibergreifende Dach- 
deckel des Schiebedaches in zwei gemeinsam und von- 
einander unabhangig bewegbare Teile unterteilt ist, 
wobei die Langserstreckung jedes der beiden Teile 
kleiner ist als die Langserstreckung des Uberrollbiigels 
und wobei die beiden Teile des Schiebedaches iiberein- 
ander geschoben in dem UberroUbiigel untergebracht 
werden konnra. 

4. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der UberroUbiigel iiber zwei die 
Trag- und Fuhrungsschienen aufhehmende obere 
Dachholme gegen die A-Saulen der Fahrzeugkarosse- 
rie bzw. gegen den 'Wndschutzscheibenrahmen abge- 
stiitzt ist. 

5. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden den t)berrollbiigel mit 
dem den A-Saulen der Fahrzeugkarosserie verbinden- 
den oberen Dachholme mit beiden Teilen losbar ver- 
bunden sind. 

6. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der den Bereich der beiden Hin- 
tersitze bzw. die Hutablage iibergreifende Sektor des 
Festdaches mit einem starren Rahmen ausgestattet ist, 
welcher einerseits einen hinteren Langenabschnitt von 
oberen Dachlangsholmen bildende in Fahrzeuglangs- 
richtung ausgerichtete Holme und andererseits eine C- 
Saule bildende im Wesentlichen vertikale Stiitzen um- 
faBt und iiber die vertikalen Stiitzen zumindest um eine 
horizontale Achse schwenkbar an der Fahrzeugkaros- 
serie abgestutzt ist. 

7. Cabrioletfahrzeug nach Anspmch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenscheiben des den Be- 
reich der beiden Rucksitze des Cabrioletfahrzeuges 
ub^greifenden Sektors eine Langserstreckung aufwei- 
sen, welche kleiner oder hochstens gleich grofi ist als 
die Langserstreckung der Seitenbereiche des t)ber- 
schlagbiigels. 

8. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenscheiben des den Be- 
reich der beiden Riicksitze des Cabrioletfahrzeuges 
iib^greifenden Sektors an der Fahrzeugkarosserie 
langsverschiebbar abgestiitzt und in die Seitenbereiche 
des Oberschlagbugels einschiebbar sind. 

9. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dach des den Bereich der bei- 
den Riicksitze des Cabrioletfahrzeuges iibergreifenden 
Sektors durch einen in in den die oberen Dachlangs- 
holme bildenden Holmen des Rahmens untergebrach- 
ten Trag- und Fiihrungsschienen langsv^schieblich 
aufgenommenen Schiebedachdeckel gebildet ist, wel- 



DE 198 43 786 A 1 



7 

cher in einer ersten Teildffnungslage des Festdaches 
wenigstens teilweise in dem UbeiroUbugel aufgenom- 
men ist. 

10. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnel, daB der den Bereich der beiden Ifin- 5 
tersitze bzw, die Hutablage ubergreifende Sektor des 
Festdaches iiber seine die C-Saule bildenden Stiitzen 
um einer quer zxxr Fabrtrichtung gericbtete Acbse 
schwenkbar und zugleich in einer horizontalen Ebene 
verstell-, insbesondere verschiebbar, in im Bereich de- lO 
ren Giirtellinie bzw. oberiialb deren Giirtellinie an den 
Seitenwandungen der Fahrzeugkarosserie angeordne- 
ten Trag- und Fiihrungsschienen abgestutzt ist. 

11. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Riickenlehnen der 15 
Rucksitze des Cabriolets um eine unterhalb der Ober- 
seite der Radkasten der Hinterrader des Fahrzeuges an- 
geordnete Achse derart nach vome klappbar sind, daB 
ihre Riickseiten eine mit den Oberseiten der Radkasten 
allenfalls fluchtende Ebene bilden. 20 

12. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die horizontale Erstieckung 
der die beiden Dachholme bildenden Holme des starren 
Rahmens des den Bereich der beiden Hintersitze bzw. 
die Hutablage iibergreifenden Sektors des Festdaches 25 
kleiner oder hochstens gleich groB ist als der Abstand 
der Trag- und Fiihrungsschienen zu den Riickenflachen 
der in die Mitfuhrstellung beigeklappten Rucksitze . 

13. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen des den Be- 30 
reich der beiden Hintersitze bzw. die Hutablage iiber- 
greifenden Sektors des Festdaches zur Herstellung ei- 
ner zweiten Offnungsstellung des Festdaches uber 
seine die C-Saule bildenden Stiitzen nacheinander zu- 
nachst horizontal nach hinten verschiebbar und an- 35 
schlieBend um eine horizontale Achse schwenkbar an 
den an der Fahrzeugkarosserie angeordneten in den 
Trag- und Fiihrungsschienen abgestiitzt ist. 

14. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen des den Be- 40 
reich der beiden Hintersitze bzw. die Hutablage iiber- 
greifenden Sektors des Festdaches zur Herstellung ei- 
ner dritten Offnungsstellung des Festdaches iiber seine 
die C-Saule bildenden Stiitzen nacheinander zunachst 
um eine horizontale Achse schwenkbar und anschlie- 45 
Bend horizontal nach vome verschiebbar an den an der 
Fahrzeugkarosserie angeordneten in den Trag-und 
Fiihrungsschienen abgestiitzt ist. 

15. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie in 50 
ihrer an den Uberschlagbiigel nach hinten anschlieBen- 
den Langserstreckung einen nach oben offenen und 
mittels einer Anzahl von Deckelabschnitten ver- 
schlieBbare Laderaum aufweist. 

16. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 15, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB die die Offnung der Fahr- 
zeugkarosserie iiberdeckenden Deckel einzeln und 
voneinander unabhangig um horizontale, quer zur 
Fabrtrichtung gericbtete Achsen schwenkbar an die 
Fahrzeugkarosserie angeschlossen und in einer auf- 60 
rechten Ofifhungslage nach unten in die Fahrzeugkaros- 
serie einfahrbar sind. 

17. Cabrioletfahrzeug nach Anspruch 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB die die Offnung der Fahr- 
zeugkarosserie iiberdeckenden Deckel jeweils um eine 65 
horizontale Achse schwenkbar und in einer ver- 
schwenkten Stellung langsverschiebbar sowie in einer 
zum Karosserieende bin zuruckgeschobenen, den Zu- 
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gang zum Laderaum von oben freigebenden Stellung in 
vertikaler Richtung versenkbar an d^ Karosserie abge- 
stiitzt sind. 
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